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Pytanie

Kapitan zeglugi wielkiej-F2P2-bezpieczenstwo stz

1 kopia tomu Il Miedzynarodowego lotniczego i morskiego poradnika poszukiwania i ratownictwa
R) powinna znajdowac sie na:

wszystkich statkach o ile administracja nie ograniczy tego wymogu dla okreslonych kategorii statkow

wszystkich statkach o pojemnosci brutto 150 i powyzej

statkach o pojemnosci brutto 500 i powyzej w zegludze miedzynarodowej

oozarowe ogfaszane sg sygnatem o charakterystyce ktorego decyduje:

armator

towarzystwo klasyfikacyjne

panstwo bandery

sterowania awaryjnego powinny by¢ prowadzone wedtug Konwencji SOLAS:

minimum 1 raz w miesigcu

minimum raz na 3 miesigce

nie ma takiego wymagania

vhip Safety Certificate moze by¢ zastgpiony nastepujgcymi dokumentami:

Document of Compliance, Cargo Ship Safety Radio Certificate, Cargo Ship Safety Equipment Certifig

Cargo Ship Safety Construction Certificate, Cargo Ship Safety Radio Certificate, Certificate of Class

Cargo Ship Safety Construction Certificate, Cargo Ship Safety Radio Certificate, Cargo Ship Safety H

at bezpiecznej obstugi statku okresla:

wykaz wymaganych instrukcji alarmowych i przydzielonej do ich realizacji zatogi

wykaz minimalnej obsady statku wraz z koniecznymi $wiadectwami i dyplomami

wykaz urzgdzen wymagajacych instrukcji koniecznych do bezpiecznej obstugi

at bezpiecznej obstugi statku zawiera dane dotyczace:




wykazu urzgdzeh wymagajgcych instrukcji bezpiecznej obstugi

wykazu wymaganych instrukcji alarmowych i stosowanych jezykéw

wykazu minimalnej obsady statku

at zarzgdzania bezpieczehstwem jest wydawany:

dla statku i potwierdzony corocznie

dla armatora i potwierdzany corocznie

dla statku jeden raz w ciggu pieciu lat

at zarzgdzania bezpieczehstwem (kodeks ISM) wydawany jest:

armatorowi maksymalnie na 5 lat i potwierdzany corocznie

dla statku maksymalnie na 5 lat i potwierdzany w potowie okresu jego waznosci

dla statku maksymalnie na 5 lat i potwierdzany corocznie

at zarzadzania bezpieczenstwem potwierdza, ze:

statek wypetnia wymagania Kodeksu ISM

wyposazenie statku jest zgodne z wymogami Konwencji SOLAS

armator wdrozyt i wypetnia postanowienia Kodeksu ISM

iIcza sygnat jednoliterowy ,,Q"?

,M0j statek jest zdrowy i prosze o prawo poruszania si¢”

.Potrzebuje pomocy”

.Kierujecie sie ku niebezpieczehstwu”

icza sygnat jednoliterowy ,,\W”?

~Potrzebuje holownika”

»~Jestem niezdolny do ruchu”

~Potrzebuje pomocy medycznej”

st "obszar specjalny" w rozumieniu Konwencji MARPOL?

akwen, ktory z przyczyn oceanograficznych i ekologicznych podlega szczegdlnej ochronie przed zani




akwen, przeznaczony dla okresowych ¢wiczen marynarki wojenne;j

akwen, na ktérym ruch statkéw jest ograniczony ze wzgledu na niebezpieczenstwa nawigacyjne

akwen, na ktérym czasowo zawieszono obowigzujgce przepisy

ner IMO powinien by¢ naniesiony trwale na konstrukcji statku?

jesli taki jest wymog instytucji klasyfikacyjnej

tak, w miejscach okreslonych szczegotowymi przepisami

nie ma takiego wymagania

rzgdzanie planu podrézy wynika z przepiséw?

tak, z zapiséw Konwencji SOLAS

tak, z zapiséw Konwencji COLREG

nie ma takiego wymagania

wynika z przepisow wewnetrznych armatora

suje sie przepisy dotyczgce inspekcji panstw portu dla jachtow rekreacyjnych, innych niz komercyjnne

dla statkéw rybackich

tak

nie

oszczone ,czarne skrzynki” S-VDR mogg by¢é montowane na statkach pasazerskich?

tak

nie

tak, ale tylko na niektorych

palarce okretowej mozna spala¢ PVC?

nie, chyba Ze statek posiada specjalny certyfikat IMO

bezwzglednie nie mozna

mozna, ale nie blizej niz 12 Mm od Igdu

mozna, ale popiot nalezy bezwzglednie zda¢ na lad

lia wejscia do przestrzeni zamknietych i operacji ratunkowych dla cztonkéw zatég odpowiedzialnych
iatania zgodnie z konwencjg SOLAS - 111/19.3.3 powinny odbywac sie co najmniej:

raz na 2 miesigce

raz na miesigc




kazdorazowo po wymianie cztonka zatogi odpowiedzialnego za te dziatania

ited person — wedtug rozumienia Kodeksu ISM:

powinna znajdowac sie tylko na statku (jest cztonkiem zatogi)

moze znajdowac sie na lgdzie lub na statku w zaleznosci od decyzji armatora

powinna znajdowac sie na ladzie (jest pracownikiem ladowym armatora)

:nt zgodnosci (kodeks ISM) wydawany jest:

armatorowi maksymalnie na 5 lat i potwierdzany corocznie

armatorowi maksymalnie na 5 lat i potwierdzany w potowie okresu jego waznosci

dla statku maksymalnie na 5 lat i potwierdzany corocznie

:nt zgodnosci — DoC — wydawany jest dla:

armatora

panstwa bandery

statku

nia (nauka o pracy ludzkiej) to:

dyscyplina wiedzy zajmujgca sie zasadami i metodami dostosowania warunkéw pracy do
wiasciwosci fizycznych i psychicznych cziowieka

dyscyplina wiedzy zajmujgca sie sposobem umiejetnego przyswajania wiedzy

dyscyplina zajmujgca sie wspotczesnymi sposobami przekazywania wiedzy (nauczania)

izacja systemu przegladow i wydawania swiadectw/certyfikatow odbywa sie na mocy:

protokotu 1988 do Konwencji SOLAS

przepiséw o konstrukcji statkow towarowych

uzgodnien pomiedzy cztonkami Rady IMO

ziatdw zawiera Konwencja SOLAS?

15

9




5

xwzy PSC sprawdzajg statki:

tylko podnoszgce bandery panstwa portu

tylko podnoszgce bandery panstw obcych

wszystkie statki niezaleznie od bandery

sto CSO lub SSO powinni przeprowadzac¢ alarmy/¢wiczenia sprawdzajgce efektywnosé implementacii

raz na trzy miesigce

raz na dwa tygodnie

raz na miesigc

raz na pof roku

sto dokonywany jest przeglad klasowy maszynowni?

corocznie

co pie¢ lat

co trzy lata

co dwa lata

sto nalezy dokonywac przegladu klasyfikacyjnego systemu gazu obojetnego?

corocznie

co pie¢ lat

co trzy lata

co dwa lata

SOLAS definiowane sg statki pasazerskie?

statki przystosowane do przewozu pasazerow

statki posiadajgce miejsca specjalnie dla pasazerow w liczbie co najmniej potowy liczebnosci zatogi

statki przewozgce wiecej niz 12 pasazerow

statki przewozgce co najmniej 1 osobe, nie bedgcg cztonkiem zatogi

. jest brany pod uwage przy pomiarze efektywnos$ci energetycznej statku?

dwutlenek wegla (CO,)

tlenek wegla (CO)

dwutlenek azotu (NO,)

dwutlenek siarki (SO,)




amenty konstrukcyjne sg niezbedne do otrzymania klasy lodowej?

odpowiednia moc maszyn, sruba napedowa w dyszy

wzmocnienie czesci dziobowej, dodatkowe agregaty

ksztatt dziobnicy, stary strumieniowe

odpowiednia moc maszyn, wzmocnienia kadtuba

atki majg obowigzek posiadania podrecznika szkoleniowego LSA?

wszystkie statki

tylko statki towarowe

statki o pojemnosci brutto 500 i powyzej

statki pasazerskie

a Rady IMO trwa:

4 lata

2 lata

5 lat

LSA precyzuje wymagania dla:

oficeréw bezpieczenstwa — Safety Officer — na statkach morskich

producentdow wyposazenia ratunkowego

producentdow wyposazenia nawigacyjnego

LSA zawiera:

wykaz srodkoéw ratunkowych wymaganych na statkach morskich

ogodlnie wykaz srodkéw ratunkowych wykorzystywanych na morzu

parametry techniczo-eksploatacyjne, ktére muszg by¢ spetniane przez srodki ratunkowe

am IMO jest:

IALA

MSC

SDC

vacja statku i wyposazenia musi by¢ prowadzona wedtug:




procedur wprowadzonych przez kierownictwo statku

procedur uznanych za wtasciwe przez osobe odpowiedzialng za dane wyposazenie

procedur wprowadzonych przez armatora

ygnuje CSO (Company Security Officer)?

administracja panstwa bandery

czarterujgcy

DPA (Designated Person Ashore)

armator

rzgdza/wypetnia Declaration of Security zgodnie z zaleceniami Kodeksu ISPS?

kapitan lub SSO

kapitan

SSO

DPA (Designated Person Ashore)

eS¢ Kodeksu STCW jest obowigzkowa?

czes¢ A

czesc B

obie czesci (A i B)

obie czesci sg tylko zaleceniami

indum Paryskie jest to:

miedzynarodowe porozumienie administracji morskich panstw Europy (cztonkéw Memorandum)

miedzynarodowe porozumienie administracji morskich panstw Europy (cztonkéw Memorandum), Kan

miedzynarodowe porozumienie administracji morskich panstw Europy (cztonkéw Memorandum) i Kar

ny wiek oséb zatrudnianych na statku w charakterze zawodowej zatogi wynosi w swietle przepisow Krz

16

18

21

n Safe Manning Certificate jest wystawiany:

na 5 lat i wymaga jednego potwierdzenia (miedzy 24 a 36 miesigcem)




na 5 lat i wymaga corocznego potwierdzania (+/- 3 miesigce od kazdej rocznicy)
raz na 5 lat

J oddziatuje na zatogi statkéw w sposdb:

pozytywny (motywuje do lepszej pracy)

negatywny (uporczywe i dtugotrwate nekanie pracownika majgce na celu ponizenie lub o$mieszenie ¢
obojetny

J pochyly zachodzi pomiedzy:

pracownikiem i wspétpracownikiem (na tym samym poziomie)

przetozonym przeciwko podwitadnym

podwiadnym przeciwko przetozonemu

dentyfikacyjny IMO nadawany statkom:

moze zostac przyznany innym statkom w przypadku zmiany bandery

nie zmienia sie przez caty okres zycia statku, niezaleznie od zmiany jego rejestracji, pojemnosci brutt

po okreslonym czasie numer zostaje skancelowany

} masowce:

muszg by¢ budowane jako statki dwuposzyciowe

mogg by¢ budowane jako dwu- lub jednoposzyciowe (wybér nalezy do armatora)

mogg by¢ budowane jako dwu- lub jednoposzyciowe (wyboér nalezy do panstwa bandery)

zenia dotyczace zeglugi masowcow z pustg fadownig w stanie zatadowanym dotycza:

wszystkich masowcow

masowcow starszych niz 10 lat

masowcow starszych niz 10 lat i dluzszych niz 150 metréw

mi inspekcyjnymi kontrolujgcymi warunki pracy i zycia marynarzy na statku sa:

Inspekcja Panstwa Portu i Inspekcja Panstwa Bandery

Panstwowa Inspekcja Pracy i inspektorzy ITF




Dyrektorzy Urzedoéw Morskich i Panstwowa Inspekcja Pracy

{ wyznaczone zgodnie z wymogami Miedzynarodowego Kodeksu Zarzadzania Bezpieczng

tacjg Statkéw i Zapobieganiem Zanieczyszczeniu (kodeks ISM) w celu utrzymania tgcznosci
zy armatorem a zatogg statku powinna znajdowac sie:

powinnaly znajdowaé na kazdym statku danego armatora

powinnaly znajdowaé na kazdym statku i w biurze armatora

powinna znajdowac sie na ladzie w biurze armatora

»wa Inspekcja Pracy — PIP podlega:

pracodawcy

Ministerstwu Pracy

Sejmowi

ance standards of navigational systems and equipment — sg zawarte:

w odpowiednich rezolucjach IMO

w Konwencji SOLAS, rozdziat V

w Kodeksie Urzgdzen i Systemow Nawigacyjnych

rrdzeniu powaznych zaniedban zwigzanych z bezpieczenstwem inspektor PSC:

nie ma prawa wydawania decyzji o zatrzymaniu statku

moze zatrzymac statek do momentu usuniecia zaniedban

nie moze zatrzymac statku, a jedynie podac termin usuniecia zaniedban

ciu na mielizne o podtozu kamiennym napetnianie zbiornikow balastowych jest:

wskazane

zabronione

mozliwe dopiero po okresleniu wystepujgcych przebi¢ kadtuba

ciu na piaszczystg mielizne rzucenie kotwic jest:

wskazane

zabronione




mozliwe dopiero po okresleniu glebokosci

1zeniem posiadania kwalifikacji zawodowych niezbednych do zajmowania stanowisk nieoficerskich jeq

dyplom

Swiadectwo

nie sg wymagane takie potwierdzenia

M wykonawczym IMO jest:

Rada IMO

Sekretarz Generalny IMO

Zgromadzenie Ogdlne IMO

lizm jest stanem uzaleznienia od wykonywanej pracy polegajagcym na tym, Zze pracownik traci
¢ oddzielenia spraw zawodowych od zycia osobistego i polega on na:

mysleniu w wolnym czasie po pracy o problemach zwigzanych z pracg

bezwzglednym podporzgdkowaniu zycia osobistego pracy zawodowej kosztem rodziny, urlopu i pryw:

przychodzeniu do pracy na 8 godzin i umiejetnosci odizolowania sie od problemdw zwigzanych z praqg

1 W przystosowaniu marynarzy do pracy polega na:

ciaggtej aklimatyzaciji, roztgce z rodzing, zmianie stref klimatycznych, zmianie czasu pracy, nowym mig

zapoznaniu sie z nowymi technologiami i instrukcjami zwigzanymi z nawigacjg i tgcznoscig

zbyt dtugim pobycie w morzu a zbyt krotkim urlopie

¢ alertu o zagrozeniu ochrony statku wedtug SOLAS powinien by¢ zainstalowany:

w jednym dowolnym miejscu

nie ma takich wymagan

na mostku i co najmniej jednym innym miejscu

¢ alertu o zagrozeniu ochrony statku wedtug SOLAS powinien uruchamiac¢ alarm:

na statkach znajdujacych sie w poblizu

w siedzibie armatora

na pokfadzie statku




no$¢ opuszczenia statku przez t6dz to:

zdolnos¢ todzi ratunkowej wodowanej przez swobodny spadek do oddalenia sie od statku po takim
wodowaniu bez uzycia silnika

zdolnos¢ todzi ratunkowej wodowanej przez swobodny spadek do oddalenia sie od statku po takim
wodowaniu z uzyciem silnika

zdolnos¢ todzi ratunkowej wodowanej przez swobodny spadek do oddalenia sie od statku po takim
wodowaniu z uzyciem silnika z predkos$cig 5 weztéw

alertu o zagrozeniu ochrony statku powinien umozliwic¢ jego aktywacje z:

mostka nawigacyjnego i kabiny kapitana

mostka nawigacyjnego i kabiny Oficera Ochrony Statku

mostka nawigacyjnego oraz z co najmniej jednego innego miejsca

wspomagania decyzji kapitana statku pasazerskiego:

musi by¢ tylko w postaci drukowane;j

moze by¢ w formie systemu informatycznego

nie jest to zdefiniowane

wspomagania decyzji kapitana zgodny z prawidtem [11/29 konwencji SOLAS wymagany jest na:

wszystkich statkach o pojemnosci brutto 10 000 i powyZzej

wszystkich tankowcach

wszystkich statkach pasazerskich

ratunkowe swobodnego spadku sg wymagane dla statkow budowanych po 01.07.2006 przez:

Konwencje SOLAS dla statkéw towarowych

Konwencje SOLAS dla zbiornikowcéw

Konwencje SOLAS dla masowcéw

1y wtargniecia wody powinny by¢ wyposazane tylko:

statki towarowe

masowce oraz staki inne niz masowce, jesli sg jednoposzyciowe

statki pasazerskie




|zemplarzach wydaje sie dokument bezpieczenstwa statku?

5

3

2

1 widetkach czasowych mozna przeprowadzac roczny przeglad klasowy?

nie mozna przekroczy¢ daty rocznej

w okresie od miesigca przed do miesigca po dacie rocznej

nie przeprowadza sie rocznych przegladow klasowych

w okresie od trzech miesiecy przed do trzech miesiecy po dacie rocznej

vadku gdy po kolizji statkdbw nie nastepuje ich fizyczne rozejscie:

mozna manewrowac silnikiem gtéwnym wstecz

manewrowanie silnikiem wstecz jest zabronione

manewrowanie silnikiem wstecz jest mozliwe po poinformowaniu statku przeciwnego

vadku, gdy statek przechodzi pod flage innego panstwa lub zostaje sprzedany innemu witascicielowi,
istorii Statku — CSR:

pozostaje na statku

zostaje przekazany Administracji w celu archiwizacji

pozostaje u sprzedajgcego statek

radku wystgpienia kolizji statkéw:

musi bezwzglednie zosta¢ ogtoszony alarm ogoiny

decyzja o ogtoszeniu alarmu ogdlnego jest zawsze uzalezniona od subiektywnej oceny kapitana

bezwzgledne ogtoszenie alarmu ogolnego jest uzaleznione od zapisu w rozktadzie alarmowym

owej Ksiedze Zarzgdzania Bezpieczenstwem powinny znajdowac¢ sie informacje o:

wymaganej obsadzie statku zapewniajgcej jego bezpieczng eksploatacje

strukturze organizacyjnej catego przedsiebiorstwa

liczbie srodkéw ratunkowych, ktdre muszg znajdowac sie na burcie statku




:m Wspomagania Decyzji Kapitana powinny by¢ wyposazone:

statki towarowe

nie ma takiego wymagania

statki pasazerskie

V Rozdziatu Konwencji SOLAS statek jest zobowigzany do:

wysytania jednego raportu dziennego swojemu armatorowi

wysytania jednego raportu dziennego do administracji panstwa bandery

nie ma przepisow wymagajgcych od statku wysytania jakichkolwiek raportéw dziennych

€ O0znacza:

zlokalizowanie rozbitkow

zlokalizowanie rozbitkdw lub jednostki ratunkowej

zlokalizowanie jednostki ratunkowej

storii statku musi by¢ przechowywany:

na statku

u armatora

zalezy od decyzji armatora (nie jest to okreslone)

y wypadek przy pracy ma miejsce, jesli uczestniczy(-g) w nim:

€O najmniej 5 osob

€O najmniej 2 osoby

€O najmniej 6 osob

eklaracja ochrony (Declaration of Security):

powinna by¢ przekazana do regionalnego punktu kontaktowego 24 godz. przed przybyciem

powinna by¢ przekazana do regionalnego punktu kontaktowego 72 godz. przed przybyciem

jest podpisywana w porcie przez oficerow ochrony: obiektu portowego i statku

jest sktadana przez oficera ochrony armatora do oficera ochrony portu

lieposiadajgce odpowiedniego dyplomu lub swiadectwa mogg otrzymaé zezwolenie wydane przez
‘a urzedu morskiego na zajmowanie okreslonego stanowiska:




na czas dojscia do wskazanego portu

na okres nie diuzszy niz 6 miesiecy

na okres nie dluzszy niz 12 miesiecy

e zrodto energii elektrycznej na statku towarowym powinno zapewnic¢ oswietlenie awaryjne Swiatet
'yjnych, instalacji radiowej i Srodkow tgcznosci wewnetrznej przez okres:

3 godzin

18 godzin

36 godzin

tracja bandery statku moze przedtuzyé okres wymaganej kontroli technicznej pneumatycznych tratw
~vych i pneumatycznych pasow ratunkowych (w uznanej stacji obstugi):

do 17 miesiecy

do 24 miesiecy

do 36 miesiecy

.enie lub wycofanie klasy statku ze wzgledow bezpieczenstwa, od czasu ostatniej inspekcji w
Memorandum Paryskiego:

to czynnik nadrzedny do przeprowadzenia inspekcji panstwa portu

to nieprzewidziana okolicznos¢ do przeprowadzenia inspekcji panstwa portu

nie ma wplywu na przeprowadzenie inspekcji panstwa portu

+z Miedzynarodowg konwencjg o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS), 1974 pasazerem jest ka:

kapitana i cztonkow zatogi

kapitana i cztonkdw zatogi oraz dzieci

kapitana i cztonkéw zatogi oraz dzieci w wieku ponizej 1 roku

+ z postanowieniami Miedzynarodowych Przepiséw Zdrowotnych (IHR, 2005) ,wektor” stanowigcy
nie dla zdrowia publicznego oznacza:

osobe zainfekowang

owada lub inne zwierze, ktére przenosi czynniki zakazne

skazony srodek lokomociji w tym statek morski




statku wystapit jakikolwiek przypadek choroby, co do ktérej istnieje podejrzenie, ze jest chorobg
| to kapitan powinien podac¢ w Zatgczniku do Morskiej Deklaracji Zdrowia dane osab:

aktualnie chorych na poktadzie statku

oso6b, ktére wyzdrowiaty lub zostaly chore ewakuowane

oso6b, ktére zmarty na poktadzie statku z przyczyny innej niz wypadek

wszystkich powyzszych

at zarzgdzania bezpieczehstwem (SMC) moze by¢ wystawiony lub potwierdzony, jesli:

niezgodnosc¢ duza nie zostata usunieta

niezgodnos¢ duza nie zostata usunieta, ale uzgodniono dziatania korekcyjne

niezgodnosc nie zostata zamknieta, ale uzgodniono dziatania korekcyjne

niezgodnosc nie zostata zamknieta

'jest obowigzany dostarczy¢ cztonkom zatogi statku srodki ochrony indywidualnej oraz odziez i obuwis

nieodpfatnie — i Srodki te sg wtasnoscig marynarza

nieodpfatnie — i Srodki te sg wtasnoscig armatora

odptatnie

i uzywanych do wodowania jednostek ratunkowych powinny byc¢:

Wzajemnie przestawianie w odstepach czasu nie dtuzszych niz 30 miesiecy

Poddawane okresowej inspekcji i wymieniane nie rzadziej niz co 5 lat

Wymieniane co 30 miesiecy

5 inspekcji PSC w regionie Memorandum Paryskiego PSC, kazde z uchybien stwierdzonych na
kutkuje przypisaniem mu 1 punktu. Uchybienia z obszaru Kodeksu ISM skutkuja:

przypisaniem rowniez 1 pkt

przypisaniem 2 pkt

przypisaniem 5 pkt

Cwiczenia wejsécia do przestrzeni zamknietych i operacji ratunkowych dla cztonkéw zatog
idzialnych za te dziatania powinny odbywac¢ sie co najmniej:

raz na 3 miesigce

raz na miesigc

raz na 2 miesigce







Odpowied:

Rysunek/grafika lub uwagi

atku

















































